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QL Trimmklappen

Fig. 1



DEUTSCH

QL Trimmklappen
Systemuibersicht
Pos. Beschreibung Anzahl
1 Hydraulikpumpe 12V / 24V 1
2 Zylinder, Hubldnge 60 mm 2
3 Steuertafel 1
4 Kabelstock 1
5 Trimmklappen 2

QL Trimmklappen werden komplett, mit alle
notwendigen Teile geliefert.



Einbauanleitung

Anmerkung: Bitte lesen Sie diese
Anleitungen erst sorgfaltig durch, bevor Sie
Thr Trimmklappensysiem einbauen.

Erforderliche Ausrtiistung

Bohrer, 12, 1.5 mm Durchm.

Bohrer, 3 mim Durchm. fiir Holztafel
4 mm fiir Kunststofftafel

Bohrmaschine

Kabelschuhzange

Messer

Steckschliissel, 10 mm

Greifzange

grofle Feile

Reibahle

Seitenschneider

kleiner, verstellbarer Schltissel

verschiedene Schraubenzieher, kleine und grofie

Gewindeklebstofl (z.B. Loctite 542) oder

Gewindeband

Bodenfarbe

Marinedichtstoff (z.B. Sikaflex)

hélzerne Parallelendmage (fiir geschwungenes

Heck)

Band

Aceton

Positionieren der Trimmklappen

Die untere Kante der Trimmklappen soll so weit
moglich der Linie des Schiffbodens folgen. Die
Klappen dirfen auf keinen Fall unter dem Boden
herausragen.Siehe Bild 2.

Fig. 2

Die Trimmklappen so nahe wie moglich an die
auflere Kante des Schiffsrumpfes anbringen. Der
Abstand zwischen Klappe und Rumpf

darf nicht weniger als 25 mm betragen.

Siehe Bild 3.
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Fig. 3

Min 25 mm

-

Sobald die Klappen bei Booten mit Inboard-Antrieb
oder OQutboardmotor angebracht sind mugf
aberpriift werden. ob der Abstand vom Rand der
Klappe zur Mitte des Antriebs/des Motors mindest-
ens 200 mm betragt. Desweiteren ist zu
tuberpriifen, ob der Abstand zwischen der
Trimmklappe und dem Antrieb/ dem Motor mind-
estens der Lange des Einschlags des Steuerruders
entspricht. Siehe Bild 4.

{ Min 200 mm .
Fig. 4

Falls das Boot ein geschwungenes Heck hat, muf
ein Parallelendmafl oder eine andere geeignete
Vorrichtung verwendet werden. Siehe Bild 5.
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Fig. 5
Einbau
Entfernen Sie erst alle Gegenstande, die die
Anbringung der Schrauben oder Olleitungen
behindern kénnten. Einige Hindernisse kénnen
umgangen werden, indem der obere Zylinderaufsatz
um 1809 gedreht wird. (In diesem Fall ist die
Olleitung dann 45 mm seitlich angeordnet. siehe
Bild 8). Falls dies nicht ausreicht, mug eine
Vorrichtung [(ir die Befestigung von aufen
verwendet werden (separat zu beziehen).

Die Position der Schraublocher markieren,
Bohrlécher bohren und die Trimmklappen
anschrauben. Bei einem Holzheck sollen
Bohrlécher mit einem Durchmesser von 3 mm und
bei Kunsttoffhecks mit 4 mm gebohrt werden. Beim
Zusammenschrauben einen Dichistoff um die
Bohrlocher anbringen.
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Fig. 6
Die Zylinder an die Trimmklappen anbringen.
Siehe Bild 6.
Trimmklappen 9" Trimmklappen 12"

==

15 mm
20 mm

9" 12
(305 mm)

(230 mm)

Fig. 7

Die Lage der Trimmklappe ausrichtien, siche
Bild 7.

Den oberen Zylinderaufbau flach zum Heck
halten. Die Borschablone (A) zwischen Heck und
den Zylinderaufbau schieben {Lage der olleitung
beachten) und die Schablone mit einem
Klebeband befestligen. Siehe Bild 8.

Die Borlécher mit einer Ahle aufreiben und dann
die Bohrlécher fiir den Zylinderaufbau und die
dlleitung bohren.

Den Kunststofipiropfen vom Zylinderaufbau
entfernen (Achtung: nicht den Messingpfropien!)
und die olleitung fest verschrauben.
Gewindedichtungskleber ebenfalls verwerden,
Anmerkung: Nicht mer als bis zu einem
Anziehmoment von 1,5 Nm anziehen. 100 mm
olleitungen sind auf Anfrage erhaltlich.

Die élleitung mit Band umwickeln, um sie gegen
Schmutz wihrend des Zusammenbauens zu
schiitzen. Falls die Lage der 6lleitung nicht mit
der Lage des Bohrloches tibereinstimmt, den
Zylinder um 1800 drehen.

Uberpriifen Sie, dafl die élleitung an der Stelle,
wo der Zylinder angebracht werden soll, nicht
eingerissen ist. Sollte sie eingerissen sein, mit
einem Riumer die offnung erweitern.

Die Berithrungsflichen zwischen Boot und
Zylinderaufbau mit Aceton reinigen. Reichlich
Dichtstoff um die Locher und aul die
Kontakiflichen des Zylinderaufbaus anbringen.
Den Zylinderaufbau an das Heck anbringen.

Die Nippel an die dlleitung handlich
anschrauben, siehe Bild 8. Mit Loctite oder
shnlichem Kleber sichern. Sollte ein 900 Winkel
notwendig sein, sind solche rohrverbindungen
auf Anfrage erhaltlich.

Schlieflich die 6lletung mit der Zange halten (um
zu verhindern, daf die Verbindung zum Zylinder
zu fest angezogen wird)

und die Nippel festziehen. Das max.
Anziehmoment ist 10 Nm.

Iig. 8



Einbauen der Pumpe

Bestimmen Sie eine giinstige Lage fur den
Einbau der Pumpe, vorzugsweise an der Innen-
seite des Hecks, so nahe wie moglich zu dem
Zvlindern.Die Lage der Pumpe soll so gewahlt
werden. daf sie gegen Wassereintritt geschiiizt
ist.

Die Pumpe kann bis zu 20° nach hinten geneigt
eingebaut werden, eine Neigung nach vorne ist
nicht zulassig. Siehe Bild 9a.

20°

Fig. 9a

Die maximal zuldssige seitliche Neigung ist 10°
Siehe Bild 9b. 10°

Fig. 9b

Die Schablone far die Bohrlocher mit Klebsband
befestigen und die vier Bohrlocher bohren.

Die unteren Schrauben mit Unterlegescheiben
und Gummibuchsen einschrauben.

Die Pumpe von den Buchsen hingen und die
oberen Schrauben und Unterlegescheiben
einschrauben.

Die Olleitung montieren

Anmerkung: Die Zylinder an der Steuerbordseite
miissen zur oberen Olverbindung an der Pumpe
gelegt werden.

Einfacher Zylinder

Den 6lschlauch (a) zum Zylinder, der am
weitesten anifernt von der Pumpe ist, verbinden.
Uberfliissige Lange abschneiden und den
Schlauch mit der Pumpe verbinden.

Ein Stack gleichlangen Schlauch
zurechtschneiden und den anderen Zylinder and
die Pumpe verbinden. Siehe Bild 10.

DEUTSCH

Fig. 10
Anmerkung; Die Schlauchverbindungen mitissen
gleichlang sein, sonst ist die Betatigung der
Zylinder ungleich.

Jeden Zylinder mit gleichlangen Ollschlauchen
{b) verbinden. Die zwei Schlduche an der T-
Verbindung verbinden, siehe Bild 11.

Den Schlauch zur T-Verbindung legen, die am
weitesten von der Pumpe entfernt ist. Den
Schlauch abschneiden und zur Pumpe
verbinden. Ein Stiick gleichlangen Schlauch
zurechtschneiden und die andere T-Verbindung
und die Pumpe verbinden.

Anmerkung: Die Schlauchverbindungen miissen
gleichlang sein, sonst ist die Betatigung der
Zylinder ungleich. Die Schlduche mit Schellen
sichern.

Den Pumpendeckel enfernen und mit QL Trim
Tab System Spezialél bis zur Markierung im
Behilter fallen.
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Elektrische Verbindungen

Uberpriifen Sie, daf die Nennspannung der Pumpe
(12V oder 24V DC) dieselbe ist, wie die der
generellen Stromversorgung fiir das Boot.

Das Leiterkabel zur Pumpe verbinden. den
schwazen Leiter an die negative (-) Klemme der
Batterie oder des Motors anschliefen.

Eine geeignete Stelle fur die Steuertafel bes tim-
men.

Die Schablone (C) fir die Steuertafel mit einem
Klebeband befestigen. den Ausschnitt anfertigen
und die Bohrlécher bohren.

Das Leiterkabel von der Pumpe zur Steuertafel
fahren.

Das Leiterkabel auf eine geeignete Lange
Abschneiden und in die flachen Stifthiilsen
einfiiren.

Die Leiter an die Steuertafel wie in Bild 12
dargestelt. verbinden. Anmerkung: Jeder Leiter
soll mit dem Flachstift derselben Farbkodierung
verbunden werden.

Den leiter mit der Sicherung zur positiven (+)
Klemme an der Batterie verbinden. Die Tafel fest
zuschruaben.

Falls eine Steuertafel fiir eine fliegende Briicke
verwendet wird, erfolgl die elektrische Verbindung,
wie in Bild 12 dargestellt.

‘Blau-

1-4 verbunden
/ / 2 Erde

3-6 verbunden
5  Pumpendiuck

7 Ventil
Steuerbordseite

8  Pumpe
Saughetrieh

9 Ventil

Backboidseite

Fig. 12

Die Erde des Trimmklappensystems darf auf
keinen fall an andere Ausriistungen gelegl
werden, die unter dem Wasserspiegel liegen !
Andersartige Metalle sollen nicht miteinander
verbunden werden, falls diese mit Wasser in
Kontakt kommen kénnten.

Zinkanoden sollen an die Klappen angebracht
werden, da Salzwasser und/oder verschmulztes
Wasser selbst bei rostfreien Stahlklappen
Korrusion verursachen kénnte. Die Zinkanode
soll, wie in Bild 13, dargestellt angebracht werden.

Fig. 13

Uberpriifen Sie, ob es guter Kontakt zwischen der
Anode und der Trimmklappe hergestellt ist.

Die Trimmklappen und die Zylinder sollen vor
dem Anbau mit Bodenfarbe gestrichen werden.
Fiir einen guten Fertigungsgrad gehen Sie wie
folgt vor:

- die Klappen mit Aceton, mit Losungsmittel oder
einem ahnlichen Mittel waschen und trocken
lassen

- zwei Beschichtungen Epoxid-Grundierfarbe
auftragen

- zwei Beschichtungen Bodenfarbe aufiragen.

Anmerkung: Die Zinkanoden und ihre
Kontaktflachen sollen nicht gestrichen werden,
auch die Kolbenstangen bleiben blank.




Testlauf

Die KLappen mit vollem Einschlag dreimal
betatigen. um das System zu entlaften. Wenn die
Trimmklappen sich in ihrer niedrigsten Stellung
(BOW DOWN) befinden, sind alle Olleitungen auf
Dichtheil zu prifen. Sollte eine Leckage an den
Leitungen oder Verbindungsstellen festgestellet
werden, dann mugf diese entsprechend behoben
werden.

Die Trimmklappen wieder betitigen (BOW UP} und
den Olstand im Pumpenbehalter tiberpriifen.
Nachfillen. falls notwendig. Anmerkung: Beim
tberpriifen des Olstandes miissen sich die Klappen
immer in der Hochstellung (BOW UP) befinden.

Bedienung des QL Trimmklappen-
Systems

Wenn die Klappen durch die Betéatigung des
Hydraulikzylinders nach unten gestellt werden,
wahrend sich das Boot bewegt, wird das Wasser
nach unten gedriangt. Es ergibt eine resultierende
Kraft nach oben, welche das Heck anhebt. Durch
diese Aktion wird der Bug nach unten gedrackt und
das Boot gleitel tiber das Wasser. Siehe Bild 15.
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Die Klappen werden tiber Schalter auf der Steuer-
tafel betatigt, siehe Bild 16, 17 & 18.

Fig. 16 \ 1
Beim seitlichen Trimmen wird die Klappe an der
Steuerbord- oder an der Backbordseite gehoben
oder gesenkt, bis das Boot gerade liegt. Siehe Bild
16.

DEUTSCH
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Um seitliche Neigung auszugleichen. bedienen Sie
nur einen Schalter, der die entsprechende Seite
steuert. Dadurch wird nur eine Klappe nach oben
oder nach unten geneigt, siche Bild 18.

Um ein Rollen zu verhindern, wenn bei geringer
Geschwindigkeit gefahren wird. sollen die Klappen
gesenkt werden, wodurch der Bug gesenkt wird. Es
wird allgemein als gute Verhaltensweise erachtet,
beim Fahren im Hafen die Klappen unter zu stellen.
{Anmerkumg: Vorsicht ist geboten, wenn Sie sich
mil gesenkten Klappen ruckwarts bewegen).

Fig. 18
Wenn die Trimmklappen im Hafen nach unten
gesenkt sind. befinden sie sich bereits in der rich-
tigen Lage zum Erreichen der Gleitgrenze.
Solbald die Gleitgrenze erricht ist senken Sie die
Klappen. um die Kraft auszugleichen, die den Bug
vor dem Gleiten hebt. Diese Kraft ist veranderlich
und hangt von der Konstruktion des Bootes ab. Es
ist daher nicht moglich. exakte Angeben hinsicht-
lich der Klappenstellung abzugchen. Es ist auch zu
bedenken, dag sich die Klappenstellung ach auf die
Geschwindigkeit auswirkt und die Bremswirkung
zu hoch sein konnte, falls die Klappen zu tief
eingestellt sind.

Beil hohem Seegang konnen die Klappen verwendet
werden, um das Bool ruhiger zu {ahren, auch hier
wieder die Klappen senken. Das bewirkt, daf§ Bug
nach unten gedriickt und der Aufprall der Wellen
gedampft wird.
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Wenn Sie in starkem Seitenwind fahren.

verwenden Sie die Klappen, um ungleiche Belas-
tung auszugleichen, so dafl das Boot aufrecht im
Wasser liegt und ruhigere Fahrt ermdoglicht wird.

Ratschlage zur Sicherheit

- Vermeiden Sie bei hohen Geschwindigkeilen
unmifiges Trimmen, da das Boot diesem Fall
leicht nach unten neigt und Pldtzlich gieren
kann.

- Ein mehrmaliges kurzes Betitigen der
Steuerknopfe ist besser, als eine kontinuierliche
Betatigung. Beim langen Driicken wird die
Klappenneigung leicht zu stark verstellt.

- Beim Fahren in starkem Wind oder in engen
Gewiéssern sollen die Klappen in ihre hochste
Stellung gebracht werden.

- Es ist darauf zu achten, Dafl die Klappen nicht
beschadigt werden.

- Beim Ruhen im Hafen sollen die Klappen voll
eingefahren sein, um ein Verschmulzen der
Kolbestangen zu verhindemn.

- Plotzliche starke Verdnderungen der Klappen-
stellungen bei voller Fahrt sind zu vermeiden, da
dies die Geschwindigkeit unter die Gleitge-
schwindigkeit abdrosseln kénnte. Bitte bedenken
Sie auch, dafs Boote generell einige Sekunden
verzogert auf eine Verstellung der Klappen
reagieren. Dies ist ein weiterer Grund, warum die
Steuerung langsam und allmé&hlich erfolgen soll.

Wartung

Schraubverbindungen nach dem Einbau auf
sicheren Sitz prifen.

Anmerkung: der Kunststoffdeckel (E) der
Hydraulikpumpe darf nicht abgeschraubt
werden.

Der Arbeilsdruck der Pumpe ist werksseitig
eingestellt.

Der 6lstand ist regelmifig zu kontrollieren und
das Syslem soll auf Leckagen tiberprift werden.
Der 6lstand soll zur MAX-Markierung im Be-
halter reichen {siche Bild 19) wenn die Zylinder
in der Hoch-Stellung (BOW UP) sind.

Fig. 19

Den Deckel entfernen, den roten Einfillpropfen
abnehmen und mit 61 nachftillen (siehe Bild 20).

g, 20

Das 61 im System soll alle drei Jahre gewechselt
werden. Falls Wasser eingedrungen ist, muf
sofort ein 6lwechsel vorgenommen werden. Eine
Wasserverschmutzung ist an der grauen Farbe
des 6ls erkenntlich. Zum Nachfiillen oder fiir den
dlwechsel verwenden Sie nur QL Trim Tab Sys-
tem Ol. Die Verwendung eines anderen 6ls macht
thre Garantieanspriiche hinfallig.

Die elektrischen Kontakte und Klemmen mit
wasserfestermn Schimierstoff, wie Vaseline einmal
pro Jahr einfetten.

Korrodierle Verbindungen erneuern.

Die Trimmbklappen und die Zylinder griindlich
reinigen.

Die Zinkanoden priifen und ermneuern, falls sie
halb verbraucht sind.

Die Klappen mit Schutzfarbe streichen, falls
notwendig. Anmerkung: die Zinkanoden dirfen
nicht mit Farbe beschichtet werden.




Fehlerfinden

Die Trimmiclappen bewegen sich nicht, wenn der
Steuerknopf gedrickt wird.

Ursache

- Die Sicherung ist durchgebrannt

- Eine elektrische Verbindung hat sich gelost

- Kein, oder zuwenig 6l im System

Die Trimmmklappen bewegen sich mit
unterschiedlicher Geschwindigkeit

Ursache

- Die Schlauchverbindungen zum Steuerbord-
und zum Backbordzylinder sind ungleich lang

- Schmutz im Magnetventil

- Ein Schlauch ist eingeknickt, oder
zusammengedriickt

Die Zylinder erreichen nicht thren vollen Hub
Ursache
- Oldruck ist zu niedrig

Die falsche Trimmicdappe bewegt sich

Ursache

- Die Schlauchverbindungen zur Steuerbord-
und zur Backbordseite wurden verwechselt

Das 6l sieht milchigweif3 aus

Ursache

-Wasser ist in das Hydrauliksystem
eingedrungen

Eine Klappe bewegt sich nicht

Ursache

- Das 6lsystem ist versmutchtzt

- Eingeknickter oder verformter Schlauch

- Ein Magnetventil ist durchgebrannt - es éffnet
nicht

Die Trimmklappen bewegen sich nur einer Richtung

Ursache
- Das Pumpenrelais ist kaputt

DEUTSCH

Abhilfe

- Die Ursache suchen und beheben, Sicherung
grmeuern

- Verbindungen tGberprifen und anziehen

- Ol zum vorgeschriebenen Stand nachfiillen

Abhilfe

- Die Schlauchverbindungen auf dieselbe Lange
zurechtschneiden

- Das Magnetventil reinigen

- Den Schlauch freimachen oder erneuern,
falls Deformation permanent ist.

Abhilfe

- Das System auf Dichtheit priifen und
Leckage beheben

- Olstand nachfiillen

Abhilfe

- Die Verbindungen an der Hydraulikpumpe
umtauschen. Die Steuerbordseite soll zur
oberen Verbindung gelegt werden

Abhilfe
- Sofort einen dlwechsel durchfithren

Abhilfe

- Das System reinigen

- Den Schlauch erneuern

- Das Magnetventil erneuern

Abhilfe
- Das Relais erneuern



Verdrahtungsdiagram
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DRILL TEMPLATE (C)
FOR CONTROL PANEL

- +4-| DRILL 1.5 mm

@ DRILL TEMPLATE (A) FOH@ @ DRILL TEMPLATE (A) FOR@

CYLINDER ATTACHMENT CYLINDER ATTACHMENT
DRILL: FOR PIPE 12 mm, DRILL: FOR PIPE 12 mm,
FOR SCREWS FOR SCREWS

in wood @ 3mm

in wood @ 3 mm
in plastic @ 4 mm

D D

in plastic ¢ 4 wmm

& D




QL Boat Trim System,
a trim revolution!
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QL Boat Trim System

How to order

Two basic kit for single installation and one helm station are available at
Volvo Penta dealers and selected Marine retailers worldwide.

300 mm kit Pat No 3841717 including:

T inecepior s 300 mm 33 THOTTD 4
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For other confgurations,use the separate ordering and component guide a below:
Ordering and component guide
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Marine Accessories
By Volvo Penta

wowwglmarine.com



